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Protok vozila

Gustina saobracajnog toka

Brzina saobracajnog toka

\reme putovanja vozila u toku

Jedinicno vreme putovanja vozila u toku
\Vremenski interval sledenja vozila u toku
Rastojanje sledenja vozila u toku
Rastojanje



1. PROTOK VOZILA q (voz / h)

Pod pojmom protok vozila podrazumeva se broj vozila koji prode posmatrani presek
saobracajnice u jedinici vremena u jednom smeru za jednosmerne saobracajnice ili
u oba smera za dvosmerne saobracajnice.

Zavisno od nacina posmatranja u odnosu na prostor kao i sa gledista
realnih tokova mozemo razlikovati:

E protok vozila (odseka ili'deonice) puta,
- protok vozila li'deonici puta.
A) (odsekaili deonice) puta predstavlja protok koji

se ostvaruje na posmatranom preseku (odseka ili deonice) puta u jedinici
vremena.




=) ilir deonici' puta predstavija aritmeticku sredinu
protoka na n-preseka na odseku ili saobracajnoj deonici.

Gde je:




2. GUSTINA SAOBRACAJNOG TOKA g (voz / km)

Broj vozila na jedinici duZine saobracajnice, po saobracajnoj traci, po
smerovima za jednosmerne saobracajnice, odnosno u oba smera za
dvosmerne saobracajnice, podrazumeva pojam gustina saobra¢ajnog toka.

Pojam gustine ili saobrac¢ajnu deonicu, a
stanje, pa se u praksi, obzirom na vremenski period u kome se
posmatra, gustina saobra¢ajnog toka moze predstavljati:

A) Broj vozila na jedinici duzine posmatranog odseka (deonice) u trenutku
posmatranja:

N
= — (voz/Kkm
9=3 ( )

N — broj vozila u saobracajnom toku na posmatranom odseku puta u
odredenom trenutku,

S - duzina odseka u kilometrima.



B) Broj vozila po jedinici duzZine posmatranog odseka (deonice) kao
aritmetiCka sredina “m” trenutnih posmatranja u vremenskom periodu “T".




3. BRZINA SAOBRACAJINOG TOKA V (km / h)

Pod pojmom brzine toka izri€ito se misli na odredenu
vrednost brzina svih vozila koja u€estvuju u posmatranom saobrac¢ajnom
toku.

U teoriji saobracajnog toka razlikujemo dva pojma brzine saobracajnog
toka:

V (Vt ) koja je prostorno vezana za niz
vozila na odredenoj deonici (S) a vremenski za trenutak (ti,)

V (Vs ) koja je prostorno vezana za niz vozila
na preseku odredene deonice (n) a vremenski za period posmatranja (T).
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d — Sirina klase

N — broj vozila

fi — frekvencija
ponavljanja klase

Vo — radna brzina




Srednja prostorna brzina saobracajnog toka predstavlja aritmetiCku sredinu
trenutnih brzina svih vozila u toku na posmatranom pdseku puta.

Utvrdivanje srednje prostorne brzine saobracajnog toka je veoma slozen |
skup postupak iz razloga Sto zahteva upotrebu savremene fototehnike i
elektronske opreme, pa je iz tih razloga nastalo vise metoda za njeno
jednostavnije merenje.



Ova metoda moze se koristiti pod uslovom da se tokom merenja utvrdi da
ne postoji velika oscilacije u brzina vozila koja se kreCu na posmatranom
odseku.

Srednja prostorna brzina u takvim sluCajevima dobija se kao harmonijska
sredina brzine svih vozila na sledeci nacCin:

Gde je:

S — duzina odseka ili deonice na kojij se vrSi merenje

t — stednje vreme putovanja svih vozila u toku na odredenoj duZzini odseka ili
deonice



Srednja prostorna brzina u takvim sluCajevima izraCunava se na sledeci
nacin:

Gde je:

Sv — standardno ostupanje brzine vozila



U koliko je moguce izvesti preciznu sliku o stanju toka, srednja prostorna
brzina moze se izracunati na sledeci nacin:

Gde je:
k — parametar stanja toka koji moze imati sledecCe vrednosti:
K = 0,25 — za saobracajni tok blizak slobodnom toku

K = 0,20 — za saobracajni tok blizak zasicenom toku



Ovaj postupak je pogodan za merenje srednje prostorne brzine na
dvosmernim gradskim saobracajnicama, | sprovodi se tako sto se u stvarni
tok vozila ukljucuje kreCe se na posmatranoj
deonici i vrsi sledeca meranja:

vreme na pocetku posmatrane deonice,
vVreme na kraju posmatrane deonice,
broj vozila koja ga preteknu,

broj vozila koja on pretekne,

duzinu deonice.

Nakon toga ukljuCuje se u tok vozila iz suprothog smera, vrsi kretanje
brzinom koju omogucavaju uslovi saobracaja i vrsi slede¢a merenja:

vreme na pocetku posmatrane deonice,
vreme na kraju posmatrane deonice,
broj vozila iz suprotnog smera.



Nakon obavljenih potrebnih merenja srednja prostorna brzina moze se
izraCunati na sledeci nacin:

Gde je:
t. — vreme putovanja posmatraca u smeru posmatranog toka (s),

t, — vreme putovanja posmatraca u smeru suprotnom od posmatranog toka (s),

X — broj vozila koja se susretnu pri vozni posmatraca u smeru suprotnom od
posmatranog toka,

y — razlika izmedu broja vozila koja su pretekla posmatraca i broja vozila koje je on
pretekao,

S — duZina odseka (m).



4. VREME PUTOVANJA t (min)

\/reme putovanja, kao parametar saobracajnog toka predstavija srednju
vrednost vremena putovanja svih vozila posmatranog saobracajnog toka
preko posmatranog odseka puta, I Izracunava se preko sledeceg izraza:

(t, +t, +....+t, ) (min)

Gde je:

ti — vreme putovanja pojedinih vozila u odredenom saobracajnom toku.

Osnovna jedinica za iskazivanje vremena putovanja saobracajnog toka je
minut, a takode se koriste | sekunda | cas.



5. JEDINICNO VREME PUTOVANJA tm (min / km)

Jedinicho vreme putovanja predstavlja srednju vrednost vremena svih
vozila posmatranog saobracajnog toka, potrebnog da se prede jedinica
rastojanja tj. 1 kilometar posmatranog odseka puta, I izracunava se preko
sledeceg Izraza:

q

iztm (min / km) ili t

Gde je:

t . — jediniCno vreme putovanja pojedinih vozila u odredenom
saobracajnom toku.

Osnovna jedinica za iskazivanje vremena putovanja saobracajnog toka je
(minut / kilometru), a takode se koristi I (sekunda / metru).



6. INTERVAL SLEDENJA VOZILA th (s)

\Vreme koje protekne izmedu prolaska cela dva uzastopna vozila kroz
zamisljeni presek odseka puta predstavlija interval sledenja vozila u
saobracajnom toku.

Sa gledista realnih saobracajnih tokova, zavisno od nacina posmatranja
toka u ednosu na prostor I vieme razlikujemo:

A. Interval sledenja pojedinacnog za I\ vozila koji u periodu vremena
produ posmatrani presek (odseka ili deonice) puta;

Srednju vrednost intervala sledenja na posmatranom preseku puta za
vozila u vremenu

C. Interval sledenja na odseku ili deonici puta, kao aritmeticki prosek
srednjih vrednosti intervala sledenja na 11 posmatranih preseka puta u
vremenu




7. RASTOJANJE SLEDENJA VOZILA Sh (m)

Prostorni razmak 1zmedu cela dva uzastopna vozila u sacbracajnom toku
definiSe se kao rastojanje sledenja vozila.

S obzirom na nacin posmatranja, a analogno sa onim Sto je receno za
gustinu toka, prakticno se kod rastojanja sledenja razlikuju:

A.  Konkretna rastojanja izmedu pojedinih vozila u sacbracajnom toku koja
SuU se nasla u odredenom trenutku na poesmatranom odseku ili deonici
puta.

B.  Srednja vrednost trenutnih rastojanja izmedu svih vozila u sacbrac¢ajnom
toku koja su se nasla u odredenom trenutku na pesmatranom odseku ili
deonici puta.

C.  Aritmeticki prosek r11-srednjih trenutnih rastojanja utvrdenih na
posmatranom odseku U periodu vremena



Sobzirom na cinjenicu da je za merenje ove karakteristike neophodna
skupocena oprema, rastojanje sledenja sSe Izracunava preko sledecih
relacija:




8. RASTOJANJE (m)

Rastojanje je u strucnoj terminologlji kratak naziv. za duzinu odseka ili
deonice, I (o treba razlikovati od rastojanja sledenja vozila.
Preciznije receno, rastojanje u teoriji saobracajnog toka predstavija duzinu
odseka na kome se razmatraju uslovi kretanja vozila u saocbracajnom toku.

Odsek je deo puta sa istorodnim: tehnicko-eksploatacionim osobinama, | on
je po pravilu manji od sacbracajne deonice, Ili pak jednak sa saocbracajnom
deonicom.
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gde je:
' q - protok (voz/h),

tn - interval sledenja (s),
g -—gustina (voz/km),
S —duzina odseka (m),
V¢ - srednja prostorna brzina (kmv/h),
t  —vreme putovanja(s),
Sy —rastojanje sledenja (m),
tm —Jedini€no vreme putovanja (s).




